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Erfolgsfaktor

Besonders in Krisenzeiten bringt
Querdenken oft den nétigen Wett-
bewerbsvorteil. Die Dynaroll Lager-
technik GmbH aus Leonberg entwi-
ckelt und vertreibt innovative kom-
pakte Lagersysteme fiir Produktion,
Transportlogistik, Distribution und
Kommissionierung. Das Ergebnis
sind neue technische Lisungen, die
den Nutzern mehr Effizienz ver-
sprechen. Auch im Zusammenhang
mit UmriistungsmaBnahmen lassen
sich die Fordertechnik-Module
«Flow-Roll” und ,Flow-Rail” nutzen.

Phil Henoch

Ein dynamisches Durchlaufsystem, das
sagar stark beschadigte Paletten, Sonder-
trager und Gitterboxen - im Querlauf -
transportiert, war mit bestehenden Tech-
nologien nicht realisierbar. Eine clevere Lo-
sung stellt das von der Dynaroll Lagertech-
nik GmbH entwickelte System Flow-Roll
dar. Im Gegensatz zu herkommlichen Rol-
lenbahnen laufen hier die Paletten/La-
dungstrager nicht Gber Rollen, sondern
werden sanft und sicher dber auf Rollen ge-
lagerte Gliederbdnder beférdert (Bild @).
Somit konnen auch stark beschadigte Pa-
letten oder Gitterboxen problemlos trans-
portiert werden, da die Paletten/Gitterbo-
xen die Abrollbewegung nicht selbst aus-
fihren, sondern unverrickbar auf den Glie-
derbindern stehen und daruber beférdert
werden (Bilder @ und @),

Flow-Roll wird beispielsweise in der \Ver-
packerei der Hella KGaA Hueck & Co. in
Lippstadt eingesetzt. Der international
operierende Automobilzulieferer - Kern-
geschafte sind Lichtsysteme und Fahrzeug-
Elektronik - erzielt durch die neue Techno-
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@ Beim dynamischen Durchlaufsystem
Flow-Raoll - hier ein Detail - werden die
Paletten und Ladungstriger sanft und
sicher Uber auf Rollen gelagerte Glieder-
bander gefdrdert

8 Mit Flow-Roll lassen sich auch
stark beschadigte Euro-, Industrie-,
Kunststoff- und Sonderpaletten
fardern

@ Flow-Roll ist sogar fiir den Transport
von Gitterboxen oder anderen
speziellen Lagergiitern geeignet
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O Kommis-
sionierzone
mit Flow-Roll-
Bahnen:

Durch die
Férderung im
Querfauf ist die
Kommissionier-
ware immer

in , Griffweite”
verfugbar

logie eine erhebliche Steigerung der Ar-
beitsgeschwindigkeit und -sicherheit und
damit in Summe eine wirtschaftlichere Ver-
sandvorbereitung.

In finf Bereitstellungslinien werden Kar-
tonagen als Umkartons flr den Versand der
Beleuchtungsmittel schwerkraftgesteuert
an die Verpackungslinie beférdert. Durch
gine Tiefe von flnf Paletten steht immer
ausreichend Vorrat an Material zur Verfi-
gung. Wartezeiten gehdren ebenso der
Vergangenheit an wie das gefahrliche und
ermiidende Betreten der Paletten beim Ab-
kommissionieren. Durch die Férderung im

Querlauf sind alle Kartonagen in ,Griffwel-
te” verflgbar. Darlber hinaus entsteht im
System kein Staudruck, so dass die abkom-
missionierte vordere Palette ohne Kraftauf-
wand abgenommen werden kann.

Micht immer ist die vollautomatische Kom-
missionierung wirklich die wirtschaftlichs-
te Losung. Das Edeka-Logistikzentrum in
Harmm erganzt seine hochmoderne vollau-
tomatische Kommissioniertechnik mit rd.
300 Flow-Roll-Bahnen, um Schnelllaufer,

wwwl.hebezeuge-foerdermittel.de
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Nutzervorteile
von ,Flow-Rail”

» Zustand der Paletten spielt
keine Rolle

» kein Staudruck oder Hangen-
bleiben im Kanal

> Lagerung in Quer- oder Langs-
richtung maglich

» Reibungswiderstand weniger
als 4 % der Kanallast beim
Anfahren und nur 2 % wihrend

der Bewegung

» Einzelzugriff auf jeden Lager-
kanal moglich

b bessere Platzausnutzung und
besseres Preis-Loistungs-Ver-
héltnis im Vergleich zu her-
kommlichen Kompaktiagern
bei Queragerung

» praktisch keine Wartung

» kompatibel mit allen géngigen
Gabelstaplertypen und auto-
matischen Regalforderzeugen

Aktionsware, Getranke oder schwer hand-
habbare, instabile Verpackungen, bei
denen eine automatische Vereinzelung
und Kommissionierung technisch nicht
mdglich ist oder zu umstandlich ware, op-
timal zu bearbeiten.

Die Bahnen sind jeweils drei Paletten
tief und stellen in Kombination mit einer
dreistickigen Reservezone als Bevorra-

@ Ergebnis der Umriistung
bestehender Einfahrregale bei
Deiss: mdgliche Artikelanzahl
verdreifacht, Arbeitsgeschwindig-
keit verdoppelt {Bitdar: Dynarsll)

t-nngahrmmimnmfderm
ebene fir die Kommissionierung
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> hmpatﬂhl'nﬂt'aﬂm Regalfabri-

> hnmpaﬁbe! mit allen gangigen
. Gabelstaplertypen und automa-

tischen Regalforderzeugen

» auch fir den Einsatz in Kihl-
hausen mit Temp prse
bis zu -30 °C gesignet

» Stabilisierung der Regalaniage

tung fir die Kommissionierzone eine
schnelle, reibungslose und hocheffiziente
Beschickung der Kommissionierbahnen si-
cher (Bild @). Dadurch, dass die Waren
schwerkraftgetrieben Gber Flow-Roll stol3-
frei und sanft nachlaufen, kann beispiels-
weise bei den meisten Paletten die Umver-
packung der Gebinde bereits vor der Be-
schickung der Kanale von den Staplerfah-

@ Innovative
Technologie:

Flow-Rail-Schiene <.
im Querschnitt

rern entfernt werden. Dies steigert nicht
nur die Effizienz in der Kommissionierzo-
ne, sondern ermdglicht auch eine einfache
und zentrale Entsorgung der Umverpa-
ckungen. SchlieBlich bleibt bei Flow-Roll
der Boden stets frei und kann bei leerer
Bahn leicht begangen und problemlos ge-
reinigt werden,

Flow-Rail

Ein weiteres, lange ungeléstes Problem
stellt die sich standig verandernde Artikel-
vielfalt auf Grund von Sortimentsanderun-
gen dar. Auch hier flhrte ,Querdenken”
bei Dynaroll zu einem interessanten und
pragmatischen Ergebnis. In den Verteiler-
lagern von Edeka in Moers und Mecken-
heim kommt beispielsweise in den Ein-
fahrregalen der Reservezone eine weite-
re innovative Technologie zum Einsatz:
Flow-Rail - ein dynamisches System fiir
die flachensparende Kompaktlagerung
von Holz- und Kunststoffpaletten sowie
sondertragern nach dem LiFo-Prinzip (Last
In-First Out). Bild @ zeigt den Querschnitt
einer Flow-Rail-Schiene.

Die Paletten werden per Stapler in die
Lagerkanile eingeschoben. Das Einfahren
in den Kanal ist nicht mehr notwendig.
Beim Eingeben und Entnehmen wird durch
den Stapler jeweils der gesamte Paletten-
strang Uber auf Schienen geflhrie und auf
Rollen gelagerte Gliederbander um einen
Palettenplatz nach vorne bzw. hinten be-
wegt. Dadurch ist ein Einzelzugriff auf
jeden Lagerkanal maglich und es steht
immer eine Palette an der Stirnseite des
Kanals bereit. Die Ladungstrager stehen
unverriickbar auf den Gliederbandern und
kénnen sich dadurch nicht gegeneinander
bewegen. Ferner wird die Stabilitat der Re-
gale erhtht. Die Bodenebene wird jetzt
zum intensiven Kommissionieren genutzt.

Umn den Nutzungsgrad und die Zugriffs-
geschwindigkeit bestehender Einfahrrega-
le weiter zu steigern, konnen Flow-Rail-
Kanile auch nachtraglich eingebaut wer-
den. So konnte Dynaroll bei der Emil Deiss
KG in Hamburg durch die Umristung vor-
handener Einfahrregale unterschiedlicher
Fabrikate die magliche Artikelanzahl ver-
dreifachen und die Arbeitsgeschwindig-
keit verdoppeln (Bild @). Die Umsetzung
wurde in zwei Stufen und bei laufendem
Betrieb durchgefihrt. |
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